Peugeot 3008 iskee sekasarjaan

Peugeot 3008 on onnistunut se-
koitus farkkua, katumaasturia ja
tila-autoa. Se iskee suosittuun
crossover-sekasarjaan, jossa en-
nestdin on tarjolla esimerkiksi
Nissan Qashgqai.

Peugeotin uutuus ponnistaa
308:n alustalta. Se on kuitenkin
sitd korkeampi ja levedmpi, mi-
ki antaa autolle tilan tuntua. Sa-
malla autoon on saatu aavistus
katumaasturin ilmettd. Kovin
raflaavaa muotoilu ei kuiten-
kaan ole.

Sisélle suunnittelijoiden
paukkuja on riittinyt enemmaén
ja 3008:n ohjaamon varustelu
on ldhesylellinen. Takaa katsot-
tuna kuskin tyétila tuo mieleen
héavittdjilentokoneen, silla kes-
kikonsoli on tavallista jaireampi
ja korkeampi. Sen sisilld on
suuret séilytystilat.

Pelkddjan puolella keski-
konsolissa on kauhukahva. Sen
sijaan kisijarrukahvaa siihen ei
mahdu, joten silté osin toteutus
on sidhkodinen. Sihkoéisen ki-
sijarrun vapautuksen viive on
aluksi arsyttdvi, mutta siithen-
kin tottuu ajan kanssa.

Parasta autossa on hyvi ajet-
tavuus. Séhkoisesti tehostettu
ohjaus on sopivan tunnokas ja
tarkka.

Ajettavuutta tukee onnistu-
nut jousitus. Auton kiytostd
jaimikoittdd dynaaminen kal-
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Citymaasturin ja tila-auton sekoituksena syntynyt Peugeot
3008 vakuuttaa ajettavuudellaan ja kdtevyydelladan.

listuksenvakain, joten autolla
ajaminen on nautinnollista.

Nelivetoa autoon ei ole saa-
tavilla, mutta huonoja keleji
varten kehitetty Grip Control
-jarjestelmd on askel siihen
suuntaan. Sen sdddot auttavat
etenemistd lumessa ja pehmeil-
14 pinnoilla.

Uutta tekniikkaa

MT:n koeajamassa Sport-ver-
siossa nopeusndyttd heijastui
kojelaudan péiille nousevalle
lapindkyville muovilevylle.
Kun siihen tottui, katse ei endi
eksynyt perinteisen mittariston
puolelle.

Nopeuden lisdksi niytt6on
heijastui esimerkiksi vilimatkaa
edelld ajavaan autoon tutkaile-
van varoittimen sdiadot.

Joissain autoissa vélimat-
kavaroitin on yhdistetty auto-
maattijarruksi, mutta siihen
ranskalaisinsindorit eivit olleet
ldhteneet. Sen sijaan he korosti-
vat kuljettajan vastuuta.

Toinen syy on automaatti-
jarrun tuomissa lisdkustan-
nuksissa. Jo nyt 3008:n tarjoaa
runsaasti kilpailijoihin ndhden
edistyksellisti tekniikkaa.

Autovaikuttaa 308:ia tilavam-
malta. Myos takana on tilaa seké
matkustajille ettd tavaroille.

FAKTAT

1,6 VTi1i20

Moottori1,5981

Teho 88 kW

Vaanto 160 Nm
EU-kulutus 7,1 /100 km
CO2-paastot 165 g/km
Hintaalle 25000 ¢

Takaluukku on kaksiosainen.
Alaosa taittuu lastaussillaksi.

Tavaratilan monikiyttoisyys
hakee muutenkin vertaa. Tava-
ratilan lattian voi kitevisti nos-
taa kahteen eri korkeuteen tilaa
jakamaan. Tilaa voi edelleen
kasvattaa penkkien selkinojat
taittamalla.

3008:n moottoriksi tarjolla
on aluksi 1,6 litran VTi 120- ja
THP 150 -bensamoottorit sekd
1,6 HDi 110 ja 2,0 HDI 150 die-
selit. Moottorit vaidntévit hyvin
ja ddnettd.

Adneneristyksestd tidytyy
muutenkin antaa pisteité aina-
kin keséoloissa tehdyn koeajon
perusteella. Auto vaikutti hyvin
hiljaiselta.

Peugeot 3008:n ldhtohinta
asettunee karvan alle 25000
euron. Autot tulevat Suomeen
kesdkuussa.
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