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KARI PITKANEN

Suomessa on kerrankin kun-
non talvi, ja se ndkyy maan-
teilld. Ojaan suistuneita tai
tielld py6rahtineitd autoja on
normaalitalvea enemmén.

Eivatko suomalaiset osaakaan
ajaa talvisissa olosuhteissa,
Autoliiton koulutuspaillikko
Teijo Poutanen?

—Tarpeeksi hyvin ei ym-
mairreti siti, ettd kelin muut-
tuessa ajotavankin pitdd
muuttua. Talvellakin ajetaan
hyvien kelien turvavileilld eli
aivan liian 1dhell4 toista.

Mita pitda talviajossa ottaa
huomioon?

-Tieverkkoa hoidetaan
entisti huonommin, joten
teille jad paksujakin lumiu-
ria. Niissi oloissa ohjausliik-
keiden ja auton késittelyn on
oltava rauhallisia.

-Ennakointi on tirkeds,
ja liikkennetilanteita on seu-
rattava mahdollisimman pit-
kille eteenpéin. Keskity vain
ajamiseen ja jitd pois kaikki
muu.

- Jarrutusmatkat voivat
talvella jopa kaksinkertais-
tua. Vauhti on otettava pois
ennen kaarretta ja hyvissa
ajoin ennen risteyksid ja suo-
jateitd.

Kun tiehdylat ovat kadonneet maasta, varsinkin pienemmil-
le teille jaa yhd enemman lumiuria ja niiden valiin jaapintaa.
Naissa oloissa on ajettava hyvin rauhallisesti.

Miten pitaisi ajaa, jotta
selviaa talvikeleista?

Sanoit etta teiden talvihoidon
taso on laskenut. Miten se na-
kyy?

- Auramiesten ammattitai-
to on heikentynyt. Aurataan
liian ldhelle keppii tai ke-
pisté yli.

- Autoilija voi joutua siksi
liian 13helle tien reunaa. Jos
auto imaisee lumeen kiinni,
tehd#din usein liian hitdinen
korjausliike. Se johtaa hal-
linnan menetykseen ja sivu-
luisuun.

Ohjausliikkeiden pitaisi siis ol-
la aina maltillisia?

- Kylla. Autokoulujen har-
joitteluradalla vain opitaan
kddntiméin ohjauspyorid
mahdollisimman paljon, ett-
eiviit keilat kaatuisi viisto-
kokeissa.

-Kun sama rivakka liike
tehddénkin liukkaalla maan-
tielld 80 kilometrin no-
peudessa, kitka loppuu alta ja
auto riistiytyy hallinnasta.

Autoliitto jarjestaa erityisia
talviajokursseja. Mitd niilla
opetetaan?

—Kursseilla tehddén t6itd
sen eteen, ettei vaaratilan-
teisiin jouduttaisi ollenkaan.
Harjoittelemme muun mu-
assa viistamistd, kaarreajoa
ja ohjauspyorin oikeaa ki-
sittelya.

Talvikeli tai ei,
nastoilla ei ole
asiaa Saksaan

KETJUKANSAA. Vaikka tal-
vikelejé riittdd Vélimerelle
asti ja lapikkaalla luulisi ole-
van kysynti4, suomalaisau-
toilija joutuu sinnittelem&én
Euroopan halki tanssiken-
gissa.

Nastarenkaiden kiytto
on Saksassa ehdottomasti
kielletty, Autoliitto muistut-
taa. Sen sijaan esimerkiksi
Itdvallassa ne sallitaan.

Saksassa saa kayttd4 lu-
miketjuja, kun tien pinta on
lumen peitossa.

Enimmaéisnopeus lumi-
ketjuilla ajettaessa on 50
kilometrid tunnissa.

Saksassa lumen tai jaén
peittdmilli teilld saa ajaa
vain, jos ajoneuvossa on
asianmukaiset renkaat eli
M+S- tai lumihiutaletun-
nuksella merkityt talviren-
kaat. Kyseessi ei kuitenkaan
ole yleinen talvirengaspak-
ko.

Jos autoilija tavataan ke-
sirenkailla lumiselta tai j&i-
seltd tieltd, seurauksena on
20 euron rangaistusmaksu.
Tien tukkimisesta seurauk-
sena on 40 euron sakko ja
yksi rangaistuspiste.

Jos kesirenkailla joutuu
liikkenneonnettomuuteen,
katsotaan niill4 ajanut osa-
syylliseksi ja keliolosuh-
teista piittaamattomaksi ja
vakuutusyhti6 voi kieltiytyd
korvauksista.

Miksi Sitikan
muoviosa ei
kesta pakkasta?

Pakkasen puraisema: Pese-
tin alle vuoden ikaisen Cit-
roén C4 Picasso -autoni pai-
vaa ennen viime joulukuun
pakkasten alkamista. Talloin
takaluukku oli jadtynyt kiinni
ja nostaessani lukitussalpaa
hansikassormeni luiskahti
ylospadin.

Talldin salvan ja rekiste-
rivalon ylapuolella oleva suo-
jalevy putosi sdpaleina alas.
Osoittautui, ettd suojalevy on
kovamuovia, joka ei kestanyt
edes vihaista pakkasta (—-13).

Oliko kysymyksessa mah-
dollinen materiaalivirhe, vai
onko kaikissa tdméan auto-
merkin koreissa yhta kehno
materiaali?

Citroénin maahantuojan
Auto-Bon Oy:n teknisen
palvelun mukaan kyseinen
muovilista on yleisesti au-
toissa kéytetty& polypropee-
nié (PP).

Sen kylmikesto on rajoi-
tettu, joten pakkasella se
saattaa dkillisestd vAAnnosti
tai iskusta murtua.

Autoa ja kyseistd muo-
viosaa koskee kuitenkin
takuu, josta vastaa lghin Cit-
roénin merkkihuolto.

Kerro
Puriko sinuakin?

Onko tdma talvi aiheut-
tanut sinulle tai autollesi
poikkeuksellisia hanka-
luuksia tien paalla?

Kerro kokemuksesi napa-
kasti ao. osoitteisiin tai ky-
sy pakkasista, julkaisem-
me parhaat palat.

Ovien ja luukkujen jéity-
minen voidaan est#i sive-
lemaillé tiivisteet silikonilla
pesujen yhteydessa.

Toim.huom: Vastausta
pyydettidessd merkkihuol-
to otti yhteyttd myos suo-
raan kysyjdin. Suojalistan
uusiminen luvattiin tehdd
takuutyoni. Viliaikaisena
ratkaisuna muovin palaset
liimattiin kiinni 14hikorjaa-
mossa, ja uusi lista asenne-
taan autoon pakkaskauden
jalkeen.

= Askarruttaako? Laheta
lyhyt auto- tai lilkenneaihei-
nen kysymyksesi osoitteella
Laatutekstit Oy/Kari Pitka-
nen, Aleksis Kiven katu 24 B
32, 33200 Tampere tai
palaute@laatutekstit.fi

Sisarusparven nuorin
kasvol raamikkaaksi

Peugeot 5008: Jilleen uusi muunnelma samasta teemasta, nyt tila-auto-reseptilla

JARKO SIMANAINEN

Peugeotilla on ollut 308-
sarjan muunnoksia ideoi-
dessaan melkoinen honki
padlla.
Ensin venytettiin akselivilid 308
SW:té varten. Tulokseksi saatiin
tilava farmari, melkeinpi tila-
farmari.

3008-mallia piti kutsua jo
crossoveriksi. Sitten tulee timi
5008, joka ainakin on puhtaaksi
viljelty tila-auto.

Peugeotin mukaan mallin
evoluutio etenee juuri ndin.

Uskallan kuitenkin kurkata
myos PSA-aidan toiselle puo-
lelle. Sielld nden Pariisissa 2006
esitellyn Citroén C4 Picasson.

Kyseessi ei ole aivan nidkois-
painos, mutta serkuksiksi niitd
vihintdankin nimittiisin.

Kaataen kasaan

Peugeot 5008:ssa kuljettaja tun-
tee istuvansa tukevasti auton
korin suojissa, vaikka valoa ja
nikyvyyttd on laajan tuulilasin
jalasikaton ansiosta tarjolla.

Tilamalliin on helppo liitt44
adjektiivit hiljainen, jimikka ja
hyvin varustettuna jopa aavis-
tuksen ylellinen. Juuri mikéién
sen ominaisuuksista ei kuiten-
kaan nouse hallitsevaksi.

Keskirivin kolme istuinta ovat
samankokoisia ja taitettavissa
moneen tarpeeseen. 7-paikkai-
sen kaksi perimmiisti istuinta
taittuvat nekin tasaisesti tava-
ratilan pohjaan piiloon.

Istuimet on helppo kaataa ta-
saiseksi kuormatilaksi. Ominai-
suus ei ole syntynyt ilmaiseksi.

Istutapa keskirivin penkeille
kolme ensikertalaista aikuista ja
ota kellosta aikaa, milloin turva-
vyot on oikein kytketty.

Pian itsekin hermostut ja ryh-
dyt kaivamaan vastakappaleita
erittiin tiiviistd koloista istuin-
tyynyjen vilisti.

Lautatarhalle tiedoksi, etti
kun etupenkin selkénojan kal-
listaa eteen, suurin sisdpituus
on 2,76 metrii takaluukusta ko-
jelautaan.

Turbot vadntavit

Viidestd valittavana olevasta
moottorista yleisimmiksi va-
linnaksi voi veikata 1,6-litraista
110 HDi:t4.

Isompi kaksilitrainen antoi
itsestddn koejaolla juuri niin
ylellisen ja jykevén vaikutelman
kuin 100 newtonmetrin vaanto-
erolla 1,6:een vain voi.

Bensiinimoottorin vahvempi
painos saadaan aikaan turboah-
tamalla 1,6-litrainen kone. Va-
kuuttavinta on jo 1400 kierrok-
selta alkava huippuviinto. Va-
paasti hengittivin bensakoneen
ominaisuuksia sivistid muuttu-
va venttiilinajoitus.

5008:n hinnat kirjoitetaan al-
kamaan 5-paikkaisesta Trendy
VTi 120 -mallista.

Sen kokonaishinta veroineen
on 24 993,67 euroa.

Kuvat: Peugeot ja Kari Pitkdnen

Peugeotin uusi tila-auto on 5- tai 7-paikkainen. Pehmeasti kulmikas ulkonaké tuo mieleen saman konsernin toisen tuotteen,

Citroén C4 Picasson.

Takaistuinten muunneltavuus on toteutettu hyvin. Penkit liuku-
vat eteen, kaatuvat tasaiseksi lattiaksi tai voidaan taittaa pois !

lastin tielta.

Tekniikka
- Peugeot

. 5008 SPORT HDI 150

i 7-PAIKKAINEN

. Tilavuus/sylinterit 1997 cm?/

i orivid

Teho 110 kW (150 hv)/3750 rpm

| | Vaants 340 Nm/2000 rpm

i Pituus/leveys/korkeus

| 452,9/188,8 /164,4 cm

i Paino/akselivali 1563 kg/

i 272,2cm

! Kiihtyvyys 0-100 km 9,9 s

i Huippunopeus 195 km/h

i Kulutus 100 km 7,6/4,9/6,9 |
i CO,-paastot 154 g/km

! Renkaat 215/50 R17

== | Tavaratila 679-826|

. Kokonaishinta 35222,82 euroa
| Plussaa: Kattava vakiovarustus,
. mainio &anieristys.

i Miinusta: Turvavoiden vastakap-
| paleet lGytyvat huonosti taka-

i penkilla.

Mittaristo on selkedn tyylikds. Parittomat kilometrilukemat

ranskalaisittain vaativat tottumista.

Innovaatio

Kojelaudan paalle nousevas-
sa hud-néytdssa on mukana

edessa ajavasta varoittava
etaisyysvahti, jonka voi saataa
halyttdméaan 0,9-2,5 sekunnin
turvavalille.

! prosenttia 5008-autoista myy-

i daan meilla dieselmoottorilla.

i Pieni kulutus etenkin kaupunki-
ajossa ja vahvat vaantdominai-

i suudet ovatkin juuri tila-autossa
erityisen miellyttavia ominai-

i suuksia.

Kuljettaja voi varmistaa tur-
i vavoiden kiinnityksen selke-
i asta naytosta.

Varustelu

Trendy sisaltaa jo ilmastoin-
i nin, sahkoisen seisontajarrun,
. sumuvalot, nahkapéaéllystei-
i sen ohjauspydran seka viilen-
. netyn keskikonsolin lokeron.

4 Premium tuo lisda esimerkik-

si tasanopeussaatimen, kevyt-
i metallivanteet sekd poydaksi

| taitettavan etumatkustajan

- istuimen.

. Sport sisalta4 edellisten

i liséksi myOs pysakdintitut-

i kan takana, lasinpyyhinten

. automatiikan, kaksialueisen

i automaatti-ilmastoinnin, pa-
noraamankaton ja hud-naytén
i etdisyysvaroittimella.

Peugeot paivitti lejjonansa ja tavoitteensa

Rynnakkao: Luvassa 14 uutta sahko- ja polttomoottorimallia 2010-2012

KARI PITKANEN
Pariisi

Ensin tulivat kisisahat, kahvi- ja
pippurimyllyt seké polkupyorét.
Lopulta ranskalainen perheyh-
ti6 Peugeot péitti ryhtyid val-
mistamaan autoja.

Peugeot-yhti6é tdyttdd tiAnid
vuonna jo kunnioitettavat 200
vuotta. Juhlan kunniaksi se ai-
koo k##nti4 autoalan lamakau-
den voitokseen ja vahvistaa ase-
miaan alalla.

-Tavoitteemme on nousta
kolme sijaa maailman suurim-
pien autonvalmistajien listalla,
pédjohtaja Jean-Marc Gales
kertoi Pariisissa.

Viime vuonna Peugeot val-
misti 1,82 miljoonaa autoa. Val-
mistajien ranking-listalla se on
talld luvulla sijalla 10.

Peugoet oli yksi yhti6isti, jot-
ka hyotyivit autokauppaa Lin-
si-Euroopassa keinotekoisesti

vahvistaneista romutustukiai-
sista.

Peséeroa Citroéniin
Peugeot lupaa markkinoille 14
uutta mallia parin vuoden sisél-
14. Niiden suuntaan méérittele-
vit tilaisuudessa esitellyt 2,5-
metrinen tiyssdhkdauto BBl
sekd SRl-roadster. Luvassa on
my6s diesel-hybridiversio suo-
situsta Peugeot 3008:sta.
-Haluamme valmistaa taas
oikeita Peugeoteja, joissa muo-
toilu, laatu ja ajettavuus koros-
tuvat, padjohtaja madritteli.
Kéytannossi linjaus tarkoit-
tanee selvempii pesieroa PSA-
konsernin toiseen merkkiin Cit-
roéniin. Kummallekin on tulos-
sa lisdd vapauksia tehdé autoista
juuri sellaisia, joita ne haluavat.
Peugeotin osalta se tarkoit-
taa tiyssihkoautojen tuotannon
moninkertaistumista. Sihkovoi-
maa sovitellaan my6s konsernin

Kari Pitkdnen

SR1-roadster on virallisesti konseptimalli, jonka muotokieltad nah-
daan tulevissa tuotantoautoissa.

kaksipyoriisiin tuotteisiin kuten
skoottereihin ja polkupyoriin.

Kolmipyoridinen e-Vivacity-
skootteri saadaan myyntiin jo
tdnd vuonna.

Viime vuoden eniten myydyt
Peugeot-automallit maailmalla
olivat uusi 206+, 308 CC -avo-
malli, 3008-crossover seki tuo-
re tila-auto 5008.

Fakta

PEUGEOT

Peugeot paivitti tunnetun leijona-
tunnuksensa 200 ikdvuotensa
kunniaksi.

Peugeotin markkinaosuus koko
maailmassa vuonna 2009 oli 3
prosenttia.

Euroopassa (30 maata) osuus
nousi 7,2 prosenttiin.

Suomessa Peugeot oli 10. suo-
situin automerkki 4,3 prosentin
osuudella. Myynti laski 42 pro-
senttia.

Detroitin nayttelyn kuumimpia
uutuuksia on uusi Focus, Fordin
uusi maailmanauto.

Ford tuo esiin
maailmanauto
Focuksen

PERINTOTEKIJAT. Uusi Ford
Focus on Detroitin niyttelyn
suomalaisittain merkittivin
malli. Sen myynti meill4 alkaa
vuoden pé#sta.

Focuksia on myyty 12 vuo-
dessa 9,2 miljoonaa.

Uuden Focuksen alustalle
Ford aikoo rakentaa kaksi mil-
joonaa ajoneuvoa vuoteen 2012
mennessa.

Focusta siis myydéaén jatkos-
sa ldhes samanlaisena kaikkial-
la maailmassa.

Volkkarin 2-ovisen hybridimal-
lin suunniteli Klaus Bishoff. Su-
kunékoa on Poloon ja Golfiin.

Kompakti
coupe-malli
Volkswagenilta

HYBRIDI. Volkswagen laajentaa
mallistoaan nykyisten Sciroc-
con ja Passat CC:n viliin Com-
pact Coupe -tutkielmalla.

Konseptimallissa on 110 ki-
lowatin bensiini- ja 20 kilowa-
tin sihkomoottori. Hybridin
yhdistelméikulutukseksi luva-
taan vain 4,2 litraa satasella ja
CO,-péistoiksi 98 grammaa
kilometrill4. Vaihteisto on
7-portainen DSG.

vuodenaikaa, neljd matkusta-
jaa —periaatteella.

Mercedesin
E-sarjasta
Cabriolet-avomalli

KANGASKATOLLA. Mersun E-
sarjan neljéds mallivaihtoehto
avaa ja pukee katon ylleen 20
sekunnissa. Cabriolet-avomal-
lin katon paksuus on tukevat
2,4 sentti.

Avoauton uutuus on Air-
cap-toiminto, joka vihentia
ajomelua sekd ilman pyorteilyd
matkustamossa. Moottorivaih-
toetoja on seitsemin, ja hin-
nat Suomessa alkavat reilusta
65000 eurosta.

Nuoriin tdhdatty FT-CH on ny-
kyista Priusta kevyempi, talou-
dellisempi ja edullisempi.

Toyota tihtia
miljoonaan
hybridiautoon

PALJON KIRJAIMIA. Toyotan
FT-CH-hybridikonsepti ker-
too tulevasta. Yhtio aikoo yltda
miljoonaan myytyyn hybridi-
autoon vuodessa.

Prius-hybridi oli jo lihes
209000 auton myyntimaaralla
vuoden 2009 ostetuin auto-
malli Japanissa.

Toyota aloittaa my0s siahko-
verkosta ladattavien hybridien
ja sihkoautojen sarjatuotan-
non 2012 ja tuo polttokenno-
autonsa yleiseen myyntiin vii-
meistdin vuonna 2015.

Kaikista Toyota-malleista on
tarjolla hybridiversio vuoteen
2020 mennessa.



