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Ota kantaa

Liikennepoliittiseen selontekoon
liittyva keskustelu tulevaisuuden lii-
kenteesta on avattu Otakantaa.fi-
kansalaisfoorumilla, www.otakan-
taafi.

Otakantaa.fi tarjoaa keskustelu-
foorumin kansalaisten ja julkishal-
linnon valiseen vuoropuheluun. Pal-
velua yllapitaa oikeusministerio.

Nvt: Hirvivaara vaanii jalleen

Pimenevatillat ja metsastyksen al-
kaminen lisaavat jalleen hirvikola-
reiden riskid.

Vaara on suurimmillaan auringon
laskun jalkeisina tunteina. Puolet
hirvikolareista sattuu kolmen tun-
nin sisalla auringonlaskusta. Kola-
reita sattuu runsaasti myds juuri en-
nen auringon nousua.

Hirvi on Suomen isoin nisakas ja
voi painaa yli 500 kiloa. Kovaa kul-
kevan henkiléauton osuminen hir-
veen on tuhoisa. Siksi hirvivaara-
alueilla ei kannata ajaa suurinta lain
sallimaa nopeutta.

Ajonopeuden laskeminen paran-
taa kuljettajan mahdollisuuksia valt-
taa térmays. Kolmessa neljasta kuo-

lemaan johtaneessa hirvikolarissa
henkildauton nopeus on ollut vahin-
tdan 100 kilometrid tunnissa.

“Joviiden kilometrin tuntivauh-
din pudotus lisda tuntuvasti mah-
dollisuutta havaita eldin ajoissa ja
valttad onnettomuus”, muistuttaa
Tapiolan Pohjois-Pohjanmaan alu-
een johtaja Markus Seppanen.
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Toinen versio

Skodan
uusi pikku-
autoon
Citigo

sisenttia VW:n versiota pitempi malli
saadaan Suomeen vasta ensi syksyna.
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Peugeot 3008 HYbrid tarjoaa uusia
ominaisuuksia ensimmaisena

luokassaan

Matti Heikura Kaleva
Hybriditekniikka on tdh4n saakka
ollut Euroopassa pelkistdin japa-
nilaisten autonvalmistajien tem-
mellyskenttdd. Nyt PSA-yhtyma
lyd omat valttikorttinsa poytadan
ja varsin onnistuneesti. Mielen-
kiintoista on, ettd kaikki tihin
mennessi tuotantoon otetut hy-
briditekniikat ovat olleet erilaisia
sovellutuksia samasta teemasta.

Ensi vuoden kevdilli Suo-
meen saakka ehtivi Peugeot
3008 on ensimmdinen, jossa
pddvoimanldhde on dieselmoot-
tori bensiinimoottorin sijaan.
Lahtokohta on ymmdirrettdva,
kun muistaa, ettd Euroopassa
dieselin asema on jo vuosia ollut
bensiinimoottoria vahvempi.

Toiseksi auton rakenne, jossa
eteen sijoitettu diesel-moottori ja
taka-akselin yhteyteen sijoitettu
sdhkdmoottori toimivat toisiaan
tukien, tekee mallista ensimmai-
sen hybridin, joka on tarvittaessa
kytkettivissi nelivetoiseksi.

Moottoreiden vililli ei ole
mekaanista yhteyttd, vaan die-
selin voima vdlittyy pelkastadn
eturenkaisiin, sdhkdémoottorin
huolehtiessa takavedosta. Ra-
kenteen etuna on siini, etti se
on helposti siirrettivissi PSA-
yhtion muihin malleihin. Jo ensi
vuonna markkinoille tuleekin
farmariversio 508 RXH. Luvassa
lisiksi bensiinihybridit ja nurkan
takana odottelee myos ladatta-
va versio samasta tekniikasta.
Kokonaisuus siirtyy luontevasti
jatkossa my0s konsernin toisen
merkin eli Citroénin kaytt66n.

Ja kolmanneksi kyseessi on
ensimmadinen hybrid, jolle salli-
taan perdvaunu. Tosin paino on
rajattu vain 500-770 kiloon, mut-
ta tdhdn mennessd markkinoilla
oleviin hybrideihin ei ole saanut
perdkoukkua edes asentaa.

Tayshybridin tapaan auton die-
selmoottori ja sdhkdmoottori
voivat toimia joko samanaikai-
sesti ja kumpikin vuorollaan ajo-
tilanteen mukaan.

Kuljettajalla on valittavanaan
nelji eri ajo-ohjelmaa, joista
Auto on tavallisessa ajossa suo-
siteltavin. Sitd kdytettdessa talo-
udellisuuden ja suorituskyvyn
suhde on paras. Liikkeelle ldh-
detdin aina sihkomoottorilla ja
diesel-tulee mukaan tarvittaessa
taiakkuvirran huvetessaliian va-
héiseksi.

ZEV -asennossa auto kulkee
pelkilld sdhkolld. Ajo-ohjelma
kytkeytyy péélle, mikili suurjan-
niteakussa on virtaa vihintdin
puolet kokonaiskapasiteetista.
Maksiminopeus on on tilldin
70 km/h ja tdydestd akusta riit-
td4 virtaa enimmillddn noin nel-
jan kilometrin ajoon. Jos akun la-
taus laskee liian pieneksi, diesel
kdynnistyy ja ajo-ohjelma vaih-

4WD-ajossa kaytetddn koko
ajan seka diesel- ettd sihkomoot-
toria ja samalla auto muuttuu
nelivetoiseksi. Elektroniikka
huolehtii siitd, etti voimanjako
etu ja taka-akselin vdlilli muut-
tuu ajotilanteen mukaan. Vir-
ran loppuminen akuista ei tdssa
ajo-ohjelmassa lopeta nelivetoa,
vaan sdhkomoottori saa siind ta-
pauksessa tarvitsemansa virran 8
kW:n kdynnistysgeneraattorilta.

Sport -asento korostaa auton
suorituskykyi. Sitd voi toisaal-
ta pitdd autossa, jossa pyritdan
mahdollisimman taloudelliseen
menoon jossakin mdarin turhak-
keena ja sen kiytto jiidneekin
useimmilla auton hankkivilla ai-
ka véhiin.

Diesel-moottorin kiytolla
pdavoimanldhteend  pyritdin
luonnollisesti myds kulutuksen
minimoimiseen. Saman pai-
mairdn hyviksi toimivat myos
stop&start -jarjestelmd, joka
sammuttaa auton dieselmoot-
torin, aina kun auto pysdhtyy.
Myo0s jarrutusenergia otetaan ai-
na talteen. Ajossa sen vaikutuk-
sen huomaa hieman normaalia
voimakkaampana moottorijar-
rutuksena.

Kummankin jirjestelmén toi-
minta on tehokkaimmillaan taa-
jamaliikenteessd, mutta maantie-
ajossakin latausvirtaa saa ainakin
isommista alamdiisti, kunhan
muistaa hollidtd kaasua. Peuge-
otin omien laskelmien mukaan
pelkdstddn sdhkollda padstddn
ajamaan yhden dieseltankillisen
aikana jopa 280 kilometrid ihan-
teellisissa olosuhteissa.

Auton vaihteisto on aina kuu-
siportainen elektronisesti ohjat-
tu robottivaihteisto. Automaat-
tivaihteiston tapaan toimiva
laatikko tuntuu kehittyvin kerta
kerralta, ja toimii nyt parhaiten
tdhdn saakka vastaantulleista
versioista. Vain todella nopeis-
sa kiihdytyksissd huomaa enad
nykdyksen vaihtamisen yhtey-
dessd. Vaihteiston kdyttdéa voi
perustella silld, ettd sen raken-
taminen on edullisempaa kuin
automaatin ja sen avulla kulu-
tuskin jad jopa késivaihteistoa
pienemmaksi.

Perusvarustellussa Active-ver-
siossa auton keskikulutus aset-
tuu arvoon 3,8/100 km ja CO2
paastot tasolle 99 g/km.

Paremmin varustellussa Allu-
re-versiossa on tuumaa isompi
vannekoko ja panoraamakatto
vakiona. Tiamin seurauksena
keskikulutus nousee tasan 4 lit-
raan ja vastaavasti CO2 paastot
arvoon 104 g/km.

Peugeot 3008 oli jo markki-
noille tullessaan yksi merkin
parhaista automalleista. Hybri-
diversion eduksi on perusver-

diesel-hybridi markkinoille
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Peugeot 3008 HYbrid4 ei ulkomuodoiltaan poikkea lainkaan vuosi sitten esitellysta perusmallista. Hybrid-mallista kertovat vain useaan eri paikkaan
autossasijoitetut pienet HYbrid4-laatat.

Kojelaudan paalla sijaitseva mo-
nitoimindytto toimii paitsi mo-
nipuolisena auton toiminnoista
kertovana informaatiokeskuk-
senamyos navigaattorin nayt-
tona.

ennen kaikkea nelivetomahdol-
lisuus, jolle Suomen ilmasto-
olosuhteissa 16ytyy tunnetusti
kayttoa.

Aina pieni negatiivinen seik-
ka on tavaratilan pieneneminen
77 litralla akun vaatiman tilan
vuoksi. Silti tarjolla on vield 355
litraa ja monikdyttomahdolli-
suus, joten kovin suuri kynnys-
kysymys tdmdkaan eiole.

Auton kéidntoside on suu-
rehko ja toisaalta auton kaytt6a
haittaa jossain miirin se, ettd

Taka-akselin yhteyteen sijoitettu sahkémoottori:

27 kKW (37hv)/ 2500 rpm,

vaanto: 200 Nm/1290 rpm

© Nikkeli-hybridiakut 202 v,
jannitteen vaihteluvali 151-296 V

e Voimansiirron ohjausyksikko
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e Edessa joustintukijousitus

Stop&Start -jarjestelman
9 kWh:n kdynnistys-
generaattori

6-portainen automatisoitu
robottivaihteisto

Dieselmoottori:
1997 cm3,

teho: 120 kW (163hv)/3 850 rpm,

vaanto: 300 Nm/1750

Taka-akselilla jousituksen
monivarsituenta

e Voimanjaon yhteyskaapeli

Peugot 3008 HYbrid4
1997

Dieselmoottori:cm3
Teho: kW (hv)/rpm 120 (163)/3750
Vaanto: Nm/rpm 300Nm/1580
Sahkomoottori:kestomagneetein va-
rustettu sykronimoottori

Teho: kW 20 (hetkellisesti 27)
Vaantémomentti:Nm 100 (hetkelli-
sesti 200)

Yhteisteho: kW (hv) 147 (200)
Vaantémomentti: Nm 450 Nm
Huippunopeus: km/h 191

Kiihtyvyys: 0-100 km/h 85s
Keskikulutus: /100 km 38
CO2-paastot: g/km 99

hahmottaa kuljettajan paikalta.
Ulottuvuuksien arviointi onkin
oikeastaan ainoa seikka, joka
auton kanssa joutuu opiskele-
maan, silli muuten timéikin hy-
briditekniikka toimii juuri kuten
se pitddkin. Tavallisessa ajos-
sa sen mukana olon nimittdin
unohtaa helposti kokonaan.
Suomeen 3008 HYbrid4-autot
saadaan ensi vuoden keviin aika-
na. Matalapéastoisend hybridind
se hy6tyy suunnitellusta uudesta
verojdrjestelmdstd ja maahan-
tuojan arvion mukaan auton lo-
pullisen ldht6hinnan uskotaan
jddvan alle 40000 euroon. Ensi
vuoden myynniksi arvioidaan

Liikkeella
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Rainer Kinisjarvi
rainer.kinisjarvi@liikenneturva.fi

Katse
renkaisiin

Nyton syytd kurkistaa auton
renkaita. Kesirenkaiden kunto
on erityisen tirkedd ndin syksyn
runsaiden sateiden aikana.

Lain mukaan kesirenkaan ku-
lutuspinnan tulee olla vihintiin
1,6 mm padurien osalta. Téllai-
sella renkaalla ei kuitenkaan
kiytdnnossi tee endd yhtdin
mitdin.

Vesiliirtoon joutumisen vaara
on suuri, kun urien syvyys on
pienempi kuin 4 mm.

Jos Sinun autossasi on ren-
kaat, joiden kulutuspinta on alle
edelld mainitun, niin pikaisesti
rengasostoksille, silld nyt niiti
kesdrenkaita saa edullisesti.

Rengasliikkeessé kerrotaan
tarinaa miehestd, joka tulee
kyselemddn vihan kiytettyja
renkaita, joita voisi saada hal-
valla, kun autokin on menossa
vaihtoon, eiki uusia enii kan-
nata ostaa.

Tahdn myyja tuumaa, ettd tai-
taa olla hankala auto myytavak-
si, koska kahtena edellisenikin
syksynad ostattelit niit halpoja
viahin kiytettyja...

Samainen rengasalan rautai-
nen ammattilainen totesi, etta
tdma juttu tahtoo toistua kiusal-
lisen usein kalliiden kiytettyjen
autojen kohdalla, jolloin asiakas
onylittdnyt autoa ostaessaan
oman budjettinsa jarahaa auton
huoltoon tai renkaisiin ei enda
ole.

Uskokaa tai dlki4, mutta tal-
vikin on tulossa jo muutaman
viikon paista.

Nyt pitdisi siis tarkistaa myos
talvirenkaiden kunto. Jos renkai-
den kulutuspinta on alle 3 mm,
ne ovat laittomat. Mieti tarkoin
kannattaako alle laittaa edes alle
4 millin kulutuspinnalla olevia
talvirenkaita.

Jospaddyt ostamaan uudet
renkaat, valittavana on ensin
perusratkaisu nastat vai kitkat?

Jos yhtdin epérdit, valitse
nastat.

Jos perheessi useampi kiyt-
td4 samaa autoa valitse nastat.
Jos olet kokenut kuljettaja
jaajat ennakoiden seki nautit
renkaiden hiljaisuudesta ja
pehmeydestd valitse kitkat.
Pidolla on merkitysta!

Rattijuopumus on kuljettajien
mielestd vakavin liikennerikos.
Liikenneturvan  tutkimuksen
mukaan vakavuudessaan seu-
raavina pidettiin ajokortitta ajoa
ja pain punaista ajamista. Lie-
vimmaéksi rikkomukseksi autoili-
jat kokevat alle 15 km/t nopeus-

tuu itsestddn Auto-asentoon. sioon ndhden lisdksi laskettava etukulmien sijaintia on vaikea  Lahde:PsA LEAREMES ~ Suomessa 100-200 autoa. rajoituksen ylittdmisen.
[ ] ] [ ] [ X ) JUKKA TOLVANEN
Euro NCAP:n vaatimukset Kiristyvat taas
[ ]
Testatu sta kym menesta BMW X3, Chevroletit Aveo ja Opel Ampera jatkoi pistokehy- Hyundai i40 seki Volkswagen timuksen jalankulkijaturvalli-
Orlando, Citroén DS5, Hyundai bridienjasdhkéautojen hyvidtu- Jetta ja Golf Cabriolet saivat kii- suudessa.

uudesta automallista vain yKsi

jai neljaan tahteen
Euro NCAP

Matti HeikuraKaleva

Euro NCAP:n tuoreimmassa ko-
laritestissd arvioitiin kymmenen
uuden, vasta markkinoille tul-
leen auton turvallisuutta. Testa-
tuista vain Kia Picanto jii neljan
tihden tulokseen, mutta ensi

vuonna tiukentuvilla kriteereilld
muutamalta muultakin olisi jaa-
nyt viisi tdhted saavuttamatta.

Euroopassa myytdvien uusien
autojen kolariturvallisuutta mi-
tanneessa vuoden kolmannessa
testissd oli mukana kymmenen
automallia.

Niistd yhdeksin, eli Audi A6,

i40, Opel Ampera sekd Volks-
wagenit Golf Cabriolet ja Jetta
ylsivit tdyteen viiden tdhden tu-
lokseen.

Testatuista autoista vain Kia Pi-
canto jdi neljddn tdhteen. Yksi
merkittdvistd syistd heikompaan
menestykseen oli se, ettd ESC-
ajonvakautusjirjestelmi ei ole
vakiovaruste kaikissa malleissa.
Ensi vuonna ESC-jirjestelmi tu-
lee pakolliseksi kaikissa uusissa
automalleissa Euroopassa.

loksia viidelld tihdelld. Ampera
sai muun muassa tiydet pisteet
pylvéstestista.

Euro NCAP on erityisen tyy-
tyvdinen Chevroletin panostuk-
sesta turvallisuuteen.

Siind missi edellinen Aveo sai
vuonna 2006 vain yhden ko-
konaisen ja yhden puolikkaan
tdhden aikuisten turvallisuudes-
ta, oli uusi Aveo viiden tihden
arvoinen, vaikka kriteerit ovat
vuosien varrella kiristyneet huo-
mattavasti.

tosta lapsiturvallisuudestaan.
Myos lapsiturvallisuuden kritee-
reitd aiotaan tiukentaa jatkossa.

Hyvistd tuloksista huolimatta
autoissa 16ytyy yha my0s paran-
nettavaa. Autonvalmistajat ei-
vt kiinnitd vieldkadn riittavasti
huomiota jalankulkijaturvalli-
suuteen.

Esimerkiksi Opel Ampera, Au-
di A6 ja Citroén DS5 saavuttivat
juuri ja juuri nykyisen viiden
tdhden tuloksen vihimmaéisvaa-

Ensi vuodeksi jalankulkijatur-
vallisuuden arvosteluasteikkoa
kiristetddn siten, ettd nykyisen
40 prosentin sijasta viiden t4h-
den autolta edellytetiin vihin-
tddn 60 prosentin tulosta.

Tormdiystestin  lisdksi Euro
NCAP palkitsi Euro NCAP Advan-
ced palkinnolla Mazdan takaa
tulevia ajoneuvoja tarkkailevan
jarjestelmdn (Rear Vehicle Mo-
nitoring System), joka yhdistda
kaistavahdin ja kuollutta kulmaa
valvovan tekniikan.

Uusi Hyundai i40 oli yksi tdman Euro NCAP -testin menestyjista.
Taydet viisi tdhted turvallisuudesta.



