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PEUGEOT iOn o
UUDEN SUKUPOLVEN TAYSSAHKOAUTO

Ensiesittelyssa Pariisin autondyttelyssa 2010 &
Electric Motorshow’ssa Helsingissa 10-12.9.2010

Peugeot tuo markkinoille loppuvuodesta 2010 uuden sukupolven tdyssahkéauton nimeltdadn iOn.
Suomeen iOn’in odotetaan rantautuvan alkuvuodesta 2011.

IOn esittdytyy suomalaisille ensi kerran Electric Motorshow’ssa Helsingin Messukeskuksessa
10-12.9.2010. Keski-Euroopan ensi-iltansa Peugeot iOn saa muutamaa viikkoa myéhemmin
Pariisin autondyttelyssad syys-lokakuun vaihteessa.

Peugeotia voidaan pitdd sahkdautojen uranuurtajana. Vuosina 1995-2003 valmistettu Peugeot
106 Electric on edelleen maailman eniten myyty sahkoéauto kokonaistuotannon noustua lahes

10 000 autoon. Nyt on vuorossa sdhkoéautojen uusi tuleminen Peugeotin tuodessa markkinoille
taysin uutta sahkoéautosukupolvea edustavan iOn’in.

MARKKINAT & ASIAKKAAT

Kiinnostus iOn’ia kohtaan on ollut vilkasta jo ennen sen markkinoille tuloq, ja Peugeot onkin
solminut useita esisopimuksia julkisen lilkenteen yhtididen, leasing-yritysten ja energiayhtididen
kanssa sekd Ranskassa ettd muissa Euroopan maissa.

Sahkoéautomarkkinat Euroopassa vaihtelevat suuresti maittain ja ovat riippuvaisia vero-
politiikasta, infrastruktuurista, ekologisista arvoista ja fossiilisten polttoaineiden hinnasta.
Sdhkéautomarkkinoiden uskotaan kasvavan voimakkaasti ldhivuosina ja edustavan
vuonna 2020 noin 4-5% Euroopan automarkkinoista. Myds iOn’in vuosituotanto tulee
nousemaan progressiivisesti 50.000 kappaleeseen vuoteen 2015 mennessa.



PEUCEOT

PEUGEOT iOn
Sympaattinen neljdn hengen nollapadstoinen auto taajama-ajoon

Peugeot iOn on taajamaliikenteeseen mainiosti soveltuva auto, hiljainen, mukava,
helppokdyttdinen ja sympaattisen mielikuvan herattava.

lon’issa on hyvat tilat neljdlle aikuiselle. Vaikka iOn’in pituus on vain 3,48 metrig,

on sen akselivali perati 2,55 m.

Akselivali yhdessa auton korkeuden (1,608 m), moottoritilan pienuuden sekd matkustajien
verraten pystyn istuma-asennon kanssa varmistavat mainiot sisdtilat neljdlle.

iOn onkin sisatiloiltaan suurempi kuin ulkoa katsoen voisi luulla.

Myos suorituskyvyltadn iOn soveltuu mainiosti taajamaliikenteeseen. Paikalta lahtien
iOn saavuttaa 50 km/h nopeuden 5,9 sekunnissa. Hyva kiihtyvyys perustuu paljolti siihen,
ettd sahkdmoottori antaa suurimman vaantomomenttinsa juuri liikkeelle lahtohetkelld.

iOn’in leveys on 1,47 m ja kaantosdde 4,5 metrid. Pienet ulkomitat, ketteryys ja sahkoinen
ohjaustehostin tekevat iOn’in kdsittelystd vaivattoman. Auton aktiivinen turvallisuus on
varmistettu ajonvakautuksella, elektronisella jarruvoiman jaolla ja hatajarrutustehostimella.

Sisustus on tehty tarkoituksella varsin perinteiseksi. Vaihteenvalitsin (asennot D-N-R-P)
muistuttaa automaattivaihteiston vastaavaa. Kojelaudassa on energiamittari, joka ndyttaa
hetkellisen energian kulutuksen tai energian talteenoton (hidastettaessa ja jarrutettaessa).
Mittarin avulla taloudellinen ajotapa on helppo omaksua.

iOn on varustelultaan runsas. Vakiona on mm. kevytmetallivanteet, ohjaustehostin, sumuvalot,
kaukohallintainen keskuslukitus, ajotietokone, ilmastointi, radio/CD, MP3-valmius, USB +
Bluetooth, sdhkoisesti toimivat etu- ja takaovien ikkunat, kuljettajan istuimen korkeussdato,
taittuva takaistuin. Varustetasoja on vain yksi, sisustusvaihtoehtoja kaksi.

Ensimmaistd kertaa Peugeotin historiassa yhdelle automallille on kehitetty ikioma leijona-logo,
helmidisvalkoisella sdvytetty kromileijona kuvastamaan iOn’in nollapddstoja.

Tama erikoislogo tulee koristamaan iOn’in konepeltid, ohjauspyo6rdad ja vanteita.

Auton takaa loytyy lisdksi “Full Electric” —tunnus.
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TURVALLISUUS

Korkean korirakenteen ansiosta iOn’in akusto on saatu sijoitetuksi lattian alle, jossa se madaltaa
painopistettd ja on hyvin suojassa kolaritilanteessa. Lasikuitumuovista ja terdslevystd valmistettu
akustokotelo on erittdin vankka ja parantaa osaltaan myés korin jaykkyyttd.

Akuston jokainen kennoelementti, joita on yhteensad 88, on suljettu ruostumattomasta terdksesta
valmistettuun koteloon, ja ne on sijoitettu neljdn tai kahdeksan kotelon ryhmiin. Térmayksen
sattuessa virrankatkaisin eristdd akut ja suurjdnnitepiirit muista rakenteista.

Kun akustoa ladataan verkkovirralla, elektroninen yksikko valvoo tapahtumaa ja katkaisee
mahdollisessa hdiridtilanteessa latauksen. Pikalatauksessa saattaa esiintyd akkujen
lGmmonnousua, mutta tdma torjutaan jadhdyttdmalla akustoa tuulettimen tai tarvittaessa
ilmastoinnin avulla.

Koska iOn ei vield ole markkinoilla, sille ei ole vield tehty Euro NCAP -tormadystestid.
Realistisena tavoitteena on saavuttaa neljan tahden lopputulos. Vakiovarustukseen kuuluvat
etuturvatyynyt, sivuturvatyynyt ja ylaturvaverhot - siis yhteensa kuusi turvatyynya - seka kahdet
Isofix-kiinnikkeet lastenistuimille, turvavyon muistutin etuistuimille ja turvavyon avauksen hdlytin
takaistuimille.

LATAAMINEN JA TOIMINTASADE

Peugeot iOn’in akut ovat uuden sukupolven litium-ioni -akkuja, jotka ovat huomattavasti
tehokkaampia kuin 1990-luvulla kaytetyt Ni-Cd -akut. Uusien litium-ioni -akkujen varauskyky
on kolminkertainen painoon verrattuna ja kaksikertainen tilavuuteen verrattuna.

Li-ion -akkuja voidaan ongelmitta ladata myos osittain, eivatkd ne kaipaa tdydellistd purkamista.

Akkujen lataaminen tayteen yksivaiheisella 220 V verkkovirralla kestdd noin 6 tuntia.
Pikalatauslaite kytketaan 380 V kolmivaihevirtaan. Pikalatauksella saadaan 15 minuutissa akut
puoliksi tdyteen ja puolessa tunnissa 80 %:n lataustilaan.

Pikalataus katkeaa automaattisesti, kun lataustilasta 80% on saavutettu. Tayteen lataukseen
pddstdadn kaynnistdmalld pikalataus uudelleen.

Toimintasdde tayteen ladatuilla akuilla on normin mukaan mitattuna 150 km.
Pohjoismaiden vaativissa sddolosuhteissa toimintasdde on tatd hieman alempi, noin 130 km.
Tilastojen mukaan yhdeksdn autoilijaa kymmenestd ajaa pdivassa alle 60 km.




OHJAAMO

Peugeot iOn’in suunnittelijoiden tavoitteena on ollut luoda ohjaamo, joka vastaa autoilijoiden
tottumuksia, vaikka auto teknologialtaan onkin aivan uusi. Niinpd hallintalaitteet ovat
enimmakseen samanlaisia kuin polttomoottoriautoissa: virta-avain, kdsijarru, vaihteenvalitsin
ja kaksi poljinta kuten automaattivaihteisissa autoissa.

Kun virta-avain kddnnetddn ensimmadiseen pykdladn, sahkdvarusteet saavat virtaa. Avaimen
seuraavassa asennossa mittaristoon syttyy valo "Ready", ensin punaisena, ja kun avainta
kaannetddn vield pykaldn verran, valo muuttuu vihredksi. Hiljaisuuden rikkoo vain lyhyt
merkkidani, joka kertoo, ettd auto on valmis ldhtédn. Seuraavaksi siirretdan vaihteenvalitsin
D-asentoon, painetaan kaasupoljinta ja ldhdetaadn liikkeelle.

Olennainen ero polttomoottoriautoihin on mittaristossa:

- Lataustilan osoitin ndyttda akkujen virtamddran 16 viivalla

- Energiamittari nayttaa hetkellisen energian kulutuksen tai -talteenoton hidastuksissa
ja jarrutuksissa osoittimella, joka liikkuu kolmella varialueella:

- vihred: ajotapa sddstdd energiaa

- valkoinen: energiaa kuluttava ajotapa

- sininen: akut latautuvat liike-energian talteenotolla

- Ajotietokone ilmaisee tavanomaisten toimintojen lisdksi jdaljella olevan toimintasdteen,
joka perustuu viimeisten 25 minuutin energiankulutukseen

- Toimintasdteen vaheneminen ilmaistaan seuraavasti:

- Kun lataustilandytossa on jaljella kaksi viivaa, merkkivalo alkaa vilkkug, jolloin akkujen
lataus on tarpeen

- Kun lataustilanaytdssa on endd yksi viiva, myos se vilkkuu merkkivalon lisdksi. Akut on
talloin ladattava valittomadsti

- Kun lataustilandytdssa ei ole endd yhtaan viivaa, varotoimenpiteend ilmastointi pysahtyy
mutta puhallin jad toimintaan. Moottorin teho alenee asteittain.

- Kun moottori ei endd vastaa kunnolla kaasupolkimen liikkeisiin, erityinen merkkivalo syttyy
ja auton kulku hidastuu.

- Auto pysdhtyy, kun akkujen energia on minimirajalla.
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MOOTTORI JAVOIMANSIIRTO

Peugeot iOn on takavetoinen. Sahkdmoottori apulaitteineen on sijoitettu taka-akselin
etupuolelle. Moottorille syotetddan kolmivaiheista 330 V vaihtovirtaa, jota saadaan
vaihtosuuntaimen kautta ajoakkujen 330 V tasavirrasta. Vaihtosuuntain sdatelee
virranvoimakkuutta, taajuus ja jannite taas riippuvat kaasupolkimen asennosta.
Jarjestelmad vastaa kaasupolkimen liikkeisiin progressiivisesti, jotta ajotuntuma
vastaisi kuljettajan odotuksia.

Ajonopeutta voidaan saddella valilld 0-130 km/h. Alennusvaihde (suhde 6,066) toimii seka
eteenpdin ajettaessa ettd peruutettaessa. Peruutusvaihde saadaan aikaan kaantamalla
sdhkdmoottorin pyoérintdsuunta.

Hidastuksessa moottori toimii generaattorina. Se muuttaa auton liike-energiaa sahkoévirraksi,
joka lataa ajoakkuja vaihtosuuntaimen kautta. Siten jarrutusenergiaa saadaan talteen samalla
kun jarrujen kuluminen vdhenee.

Kestomagneeteilla varustettu synkronimoottori on varsin pienikokoinen. Sen maksimiteho on
47 kW ja vadntomomentti 180 Nm alueella 0-2000 r/min.

Vaihtosuuntainta, laturia, tasavirtamuuntajaa ja moottoria jadhdytetddn nestejdrjestelmallg,
johon kuuluu vesipumppu ja auton keulaan sijoitettu jadhdytinkennosto.

AKUT

Peugeot iOn’in litium-ioni -akut on kehittdnyt Lithium Energy Japan (LEJ - Joint Venture
Mitsubishi/GS-Yuasa). Ne on valmistettu Japanissa maailman ensimmadisessd tehtaassa,
joka on perustettu sahkéautojen Li-ion -akkujen valmistukseen.

Jokaisessa kennomodulissa on 4 tai 8 kennogq, joiden jannite on 3,7 V ja kapasiteetti

50 Ah. Kun 88 kennoa on kytketty sarjaan, akusto pystyy varaamaan 16 kWh sdhkoenergiaa
330V nimellisjannitteelld. Ajoakkujen lataamista varten autossa on kiintedsti asennettu laturi,
jonka ottoteho on 14 A.

Muita sahkolaitteita varten autossa on tavallinen 12 V akku, jota ladataan tarpeen mukaan
ajoakuista saatavalla 14 V tasavirralla. Tata 12 V virtaa kdyttavat auton valaisimet,
ohjaustehostin, jarrujarjestelmadn alipainepumppu, jadhdytysjarjestelmadn vesipumppu,
elektroniikka jne.

LAMMITYS JA ILMASTOINTI

Matkustamon lammitys ja ilmastointi hoidetaan ajoakuista saatavalla energialla.
Koska energiaa ei riitd tuhlattavaksi, ldmpétilaa ja etenkin ilmastoinnin kompressoria sdddelldadn
hyvin tarkasti.

Muutoin ldmmityslaitteen ja ilmastointilaitteen rakenne ja toiminta ovat samankaltaisia kuin
polttomoottoriautoissa, toisin sanoen ldmpoad siirretddn nesteen valitykselld.
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KUSTANNUKSET & HINTA

Peugeot iOn’in energiakustannukset ovat arviolta 1,50 €/100 km riippumatta siitd, kuinka usein
akut ladataan. Tdma vastaa siis runsaan yhden litran bensiininkulutusta sadalla kilometrilla.
Jos lataukseen kaytetadn yosahkoa tai muita tavallista edullisempia sahkénkulutusmuotoja,
kilometrikustannuksia voidaan vield alentaa tdstdkin.

Peugeot iOn tulee tarjolle useissa maissa leasingind, esim. Ranskassa - jossa valtio tukee
sdhkoauton ostoa 5000 eurolla - erittdin edulliseen 500 euron kuukausihintaan.

Leasing-hinta kattaa sekd auton ettd akkujen huollon neljan vuoden tai 40.000 km:n ajan.
Peugeot on vastikadn lanseerannut useissa Euroopan metropoleissa Mu by Peugeot —palvelun,
jonka kautta on mahdollista vuokrata myds iOn-sahkéauto lyhyeksikin ajaksi ja ndin padsta
testaamaan miltd hiljainen nollapddstoinen autolla-ajo tuntuu.

Mu by Peugeot on palvelu, jossa kaytetadn kortille ennakkoon ladattua rahaa auton
vuokraukseen.

PEUGEOT

Lisdtietoja: Riitta Luomala, Peugeot-viestintd, Maan Auto Oy, gsm 0400 431 303



