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Peugeotin
uusin

valtti

Ylemman keskiluokan uutuus;
tayttaa hyvin odotukset

Pian tddlld

MattiHelkuraKaleva
Uusi Peugeot 508 on térked auto
valmistajalleen. Jo sen liht6kohta
on haastava, onhan sen korvatta-
va merkin mallistosta kaksi mallia
samalla kertaa, ylemmin keski-
luokan 407 ja suurin malli 607.
Lihtokohdiltaan resepti on pe-
rinatteessa yksinkertainen: teh-
déin autosta hieman isompi kuin
entinen 407 mutta pienempi kuin
607. Mielenkiintoa tehtiviin tuo
lisdd tietysti se, ettd mallista tulee
samalla Peugeotin teknisen osaa-
misen tirkein ndyteikkuna, koska
sen yldpuolella ei ole jatkossa ole
niin sanottua luksusmallia.
Suoraan sanottuna Peugeot
on onnistunut vastaamaan
haasteeseen hienosti. Uusi 508
ylldttd4 monella tavalla ja osoit-
taa, ettd myOs maailmanmitassa
pienemmilld autonvalmistajilla
on kysyd ja halua tuottaa autoja,
jotka edustavat alan teknisen ke-
hityksen kérked.

Valmistajan edustajien mukaan
autossa on hyédynnetty kaikkea
sitd oppia ja kokemusta, min-
ké Peugeot on kerdnnyt yli 100
vuotta kestineen autonvalmis-
tuksen aikana.

Lausunnossa on ehki hieman
liioittelua, mutta useimmat au-
totekniikan viime vuosien par-

haat saavutukset autosta kiel-
tdméttd 10ytyy. Mikd térkeinti
ajettavuuteen ja ajomukavuu-.

teen on keskitytty erityiselld

panoksella. Niinpd autoon on
kehitetty aivan uusi joustintuil-
la toteutettu etuakselisto, joka
vilittdd kuljettajalle tarkan tun-
tuman renkaan ja tienpinnan
vilisistd tapahtumista.

Peugeot ei kuitenkaan tyyty-
nyt vainyhteen ratkaisuun, vaan
mallisarjan huipulla olevaan
tehokkaaseen GT -versioon kehi-
tettiin kilpa-autoista tuttu raken-
ne, joka koostuu péillekkéisistd
kolmiotukivarsista.ja eriytetysti
olkatuesta. Myds taka-akseliston

toiminnan hiomiseen on paneu- .
" sa. Keskikonsolin yhteyteen

duttu ilmeisen huolella.

Auton ulkomuotoon on saatu

hitsattua sekd perinteisti Peu-

geot ilmetti ettd uutta. Vyotaro-
linja on nostettu ylos ja ikkuna-
pinnat ndyttivit pienemmiltd
kuin ne ovatkaan.

Ulkomuodon hiominen nikyy
my6s ilmanvastuskertoimessa,
joka on saatu arvoon 0,26. Ja
nykyaikainen suunnittelu seké
alumiinin ja magnesiumin kéyt-
td ovat pudottaneet auton pai-
noa 35 kiloa verrattuna vanhaan
407-malliin.

My®s auton sisétilat on suun-
niteltu uudelleen. 407-mallista

tuttu nappulaviidakko on pois-
. s
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Peugeot508:n farmarimallin SW:n arvellaan kattavan 60 prosenttia mallinmyynnistd Suomessa.

“

jétettyjen katkaisinten koko on
aikaisempaa suurempi ja etu-
penkkien . vilistd 16ytyy mm.
BMW:std ja Audista tuttu moni-
valintakytkin.
' Mittaristo on nykytrendin mu-
kaisesti kolmiulotteinen ja sen
tarjoama tietomidrd on moni-
puolisempi kuin monessa kilpai-
lijassa. Akselivilid on kasvatettu
yli yhdeksin senttid 407-malliin
verrattuna. My6s korin pituus
on kasvanut seki sedanissa’ ettd
SW-mallissa 5-10 senttii.

Niilld muutoksilla sisitilat on
saatu kasvatettua edustusauto-
luokkaan. Parhaiten timén huo-

sa. Ahtaan paikan kammoa siell3
ei tarvitse peliti.

Myds tavaratilat ovat saaneet
lisilitroja runsaasti. Sedanin
kontti vetdd nyt jo perusmuo-
dossaan 515 litraa ja SW:n 560.

Suomen ja Euroopan markki-
noiden erilaisuus voimanizhtei-
den suhteen nikyy mielenkiin-
toisesti moottorivalikoimassa.
Valmistajan oman arvion mu-
kaan 90 prosenttia 508-malleis-
ta myyddin dieselmoottorilla
varustettuna'ja siksi dieselvaih-
toehtoja on neljd ja bensiini-
moottoreita vain kaksi. Suomen
myynnistd dieselin osuuden
ennakoidaan jidvin noin seitse-
maidnkymmeneen prosenttiin,
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Peugeot508 lyhyesti

Korlmallit: sedan ja SW

Pltuus: 4,792 m (sedan) 4,813 (SW)
Leveys: (pellit mukana) 2,068
Korkeus: 1,456 (sedan), 1,476 (SW)
Akselivili: 2,817 i
Tavaratilan tilavuus 545 litraa (min.)
ja1581 litraa (max.)

Hinnat malllsta rlippuen 24 989-
47679 euroa

Sisustus ja mittaristo on uusittu.
Tasanopeussédddin, sshkdkiyt-
téisetikkunannostimetja
ajotietokone kuuluvat vakio-
varustukseen,
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